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@ Automatisierte Feststellbremse 

© Die Erfindung bezieht sich auf oine automatisierte Fest- 
stellbremsa fur Kraftfahrzeuge. Ein Signal, das durch elne 
da 8 Ende des Fahrbetriebs charakterisierende Betitigung 
eines Bedieneiements des Kraftfahrzeugs gesetzt wird, 
steuert die Betatigung der Feststellbremse des Kraftfahr- 
zeugs. Ein welteres Signal, das durch elne die Aufnahme des 
Fahrbetriebs charakterisierende Betitigung eines Bedieneie- 
ments des Kraftfahrzeugs gesetzt wird, steuert wtederum 
das Ldsen der fastgebremsten Feststellbremse des Kraft- 
fahrzeugs. Ein oder mehrere Kontaktgeber (1) gaben ein 
Signal zur Steuerung eines Magnetventfls (2). Dieses steuert 
dan Druck In elnem Hydrauiikzylindsr (3), dessen Kolben (4) 
dan Federn (5) zur Betitigung der Feststellbremse entgegen- 
wirkt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine automatisierte 
Feststellbremse fur Kraf tfahrzeuge. 

Bei manuell zu betatigenden Feststeilbremsen von 5 
Kraftfahrzeugen besteht die Gefahr, daB die Fahrer 
beim Verlassen des Fahrzeugs vergessen, dieses gegen 
unheabsichtigtes Wegrollen zu sichern. Dies kann zu 
crheblichen Personen- und Sachschaden ffihren. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Betati- to 
gung der Feststellbremse zu automatisieren. 

Diese Aufgabe wird mil einer, auch die kennzeichnen- 
den Merkmale des Hauptanspruchs aufweisenden gat- 
tungsgemaBen automatisierten Feststellbremse geldst 

Ein Signal das durch eine das Ende des Fahrbetriebs 15 
charakterisierende Betatigung eines Bedienelements 
des Kraftfahrzeugs gesetzt wird, steuert die Betatigung 
der Feststellbremse des Kraftfahrzeugs. Ein weiteres 
Signal das durch eine die Aufnahme des Fahrbetriebs 
charakterisierende Betatigung eines Bedienelements 20 
des Kraftfahrzeugs gesetzt wird, steuert wiederum das 
Losen der festgebremsten Feststellbremse des Kraft- 
fahrzeugs. 

Vorzugsweise wird die Feststellbremse hydraulisch 
geldst und mit Federkraft betatigt 25 

In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung 
gibt ein eigener Hydraulikkreis mit Pumpe, Federspei- 
cher, Steuerventil, Bremskolben und Entluftungsventil 
die Feststellbremse frel 

Dabei ist das Steuerventil vorzugsweise ein Magnet- 30 
ventil mit Zeitverzdgerung. 

Vorzugsweise wird das Signal zum Festbremsen bzw. 
Ldsen der Feststellbremse durch die Betatigung des 
Lichtschalter an der Fahrertur beim SchlieBen und/oder 
des TQrschlosses an der Fahrertflr und/oder einer elek- 35 
trischen Wegfahrsperre und/oder des Lenkschlosses 
und/oder des Zflndschlosses gesetzt 

Eine unbeabsichtigte Betatigung der Feststellbremse 
bei voller Fahrt, beispielweise auf der Oberholspur auf 
einer dichtbefahrenen Autobahn kdnnte zu einer ver- 40 
heerenden Auffahrunfallserie fuhrea Deshalb ist ein Si- 
cherungskonzept fur den Fall von Fehlsignalen, bei- 
spielsweise durch Fehlkontakte, Kurzschlttsse oder 
Kontaktunterbrechungen unerlaBlich. In einer solchen 
Sicherheitsbetrachtung kann ein zusatzliches Signal in 45 
die Steuerung der Feststellbremse aufgenommen wer- 
den, das bei einer gewissen Mindest-Geschwindigkeit 
des Kraftfahrzeugs das Festbremsen der Feststellbrem- 
se verhindert 

Ein solches Geschwindigkeits-Vetosignal macht vor- 50 
zugsweise bei einem bewegten Fahrzeug das Signal 
zum Festbremsen der Feststellbremse unwirksam. 

Eine unbeabsichtigte Betatigung der Feststellbremse 
kann auch bei einem Hydraulikdruckverlust auftreten, 
da in diesem Fall der Gegendruck zu der Feder zur 55 
Betatigung der Feststellbremse wegfallt und die Fest- 
stellbremse greift 

Das Eingreifen der Feststellbremse bei Hydraulik- 
druckverlust kann vorzugsweise durch eine Fang-Nase 
unterbunden werden, die bei gegebcncm Geschwindig- eo 
keits-Vetosignal das Aus riicken der Feder zum Fest- 
bremsen der Feststellbremse verhindert. 

In einer anderen vorteilhaften Ausgestaltung der Er- 
findung wird bei Hydraulikdruckverlust bei gegebenen 
Geschwindigkeits-Vetosignal die Widerlagerung der 65 
Feder zum Festbremsen der Feststellbremse freigege- 
ben. Damit faUIt die Gegenkraft der Feder weg und die 
Feder wird kraftlos. 


Vorzugsweise wird das Geschwindigkeits-Vetosignal 
bei bewegtem Fahrzeug an der GetriebeabtriebsweUe 
abgenommen. 

In einer Zeichnung ist ein Ausfahrungsbeispiel der 
Erfindung dargestellt Diese Figur zeigt ein Blockschalt- 
bild einer automatisierten Feststellbremse. 

Ein oder mehrere Kontaktgeber 1 geben ein Signal 
zur Steuerung eines Magnetventils 2 mit Zeitverzdge- 
rung. Dieses Magnetventil 2 steuert den Druck in einem 
Hydraulikzylinder 3, dessen Koiben 4 der Federkraft 
der Federn 5 zur Betatigung der Feststellbremse entge- 
genwirkt Bei Signal "frei" wird ein hoher Druck einge- 
stellt und der Koiben 4 des Hydraulikzylinders 3 offnet 
die Feststellbremse. Bei Signal "festgebremst" wird ein 
niedriger Druck eingestellt und der Koiben 4 des Hy- 
draulikzylinders 3 gibt den Federn 5 nach und die Fest- 
stellbremse wird geschlossen, Der Druck im Hydraulik- 
kreis wird durch eine Pumpe 6 erzeugt und durch einen 
Federspeicher 7 gepuffert Ein Entliiftungsventil 8 ent- 
laftet den Hydraulikzylinder 3. 

Bezugszeichenliste 

1 Kontaktgeber 

2 Magnetventil 

3 Hydraulikzylinder 

4 Koiben 

5 Feder 

6 Pumpe 

7 Federspeicher 

8 Entliiftungsventil 

Patentansprtiche 

1. Automatisierte Feststellbremse fur Kraf tfahr- 
zeuge, dadurch gekennzeichnet, daB bei einer das 
Ende des Fahrbetriebs charakterisierenden Betati- 
gung eines Bedienelements des Kraftfahrzeugs das 
Kraftfahrzeug automatisch festgebremst wird und 
bei einer die Aufnahme des Fahrbetriebs charakte- 
risierenden Betatigung eines Bedienelements des 
Kraftfahrzeugs die Feststellbremse des Kraftfahr- 
zeugs automatisch geldst wird. 
Z Automatisierte Feststellbremse nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Feststellbremse 
hydraulisch gelost und mit Federkraft betatigt wird. 

3. Automatisierte Feststellbremse nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB eigener Hydraulik- 
kreis mit Pumpe (6), Federspeicher (7), Steuerventil* 
Bremskolben und Entluftungsventil (8) die Fest- 
stellbremse freigibt 

4. Automatisierte Feststellbremse nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Steuerventil ein 
Magnetventil (2) mit Zeitverzdgerung ist 

5. Automatisierte Feststellbremse nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Betatigung des 
Lichtschalter an der FahrertOr beim SchlieBen der 
Fahrerttir und/oder des TUrschlosses an der Fah- 
rertflr und/oder einer clcktrischen Wegfahrsperre 
und/oder des Lenkschlosses und/oder des ZQnd- 
schlosses ein Signal zum Festbremsen bzw. Losen 
der Feststellbremse gibt 

6. Automatisierte Feststellbremse nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Geschwindig- 
keits-Vetosignal bei einem bewegten Fahrzeug das 
Festbremsen der Feststellbremse verhindert 

7. Automatisierte Feststellbremse nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet daB das Signal zum Fest- 
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bremsen der Feststellbremse bei gegebenem Ge- 
schwindigkeits-Vetosignal unwirksam wird. 

8. Automatisierte Feststellbremse nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB bei Hydraulikdruck- 
verlust bei gegebenem Geschwindigkeits-Vetosi- s 
gnal eine Fang-Nase das AusrQcken der Feder (5) 
zum Festbremsen der Feststellbremse verhindert 

9. Automatisierte Feststellbremse nach Ansprach 6, 
dadurch gekennzeichnet, daS bei Hydrauiikdruck- 
verlust bei gegebenem Geschwindigkeits-Vetosi- so 
gnal die Widerlagerung der Feder (5) zum Fest- 
bremsen der Feststellbremse freigegeben wird und 
die Feder (5) kraf tlos wird. 

10. Automatisierte Feststellbremse nach Anspruch 

6, dadurch gekennzeichnet, daB das Geschwindig- ts 
keits-Vetosignal bei bewegtem Fahrzeug an der 
Getriebeabtriebswelle abgenommen wird. 
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